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I. Zusammenfassung der grundlegenden Kritikpunkte:

Der gesamte Fachbeitrag Larm, 03.100 beruht au¢htigen Voraussetzungen:

Einerseits ist das Prognoseszenario ,Planfall* b@ioe zu niedrig angesetzte Anzahl von
maoglichen Flugbewegungen und ferner durch einemooh bewerteten Effekt der
Flottenmodernisierung in seiner Larmbelastung soteitzt.

Andererseits ist beim ,Nullfall“ der Effekt der Rtenmodernisierung ganz weggelassen.
Ebenso sind andere (von den Ausbauten unabhangiggliche Larm mindernde Effekte,
die durchgefihrt wurden oder noch werden, nichiitdesichtigt. Das Nullszenario ist also in
seiner Larmbelastung Uberschatzt.

Damit wird auch ein korrekter Vergleich Planszeodullszenario unméglich.

Daher sind samtliche Tabellen, Larmkarten, Vergleibe, die auf diesen
Voraussetzungen aufbauen, unrichtig. LA&rmzonenkarte sind unrichtig. Schlisse Uber
die Einhaltung von Grenzwerten/Schwellenwerten sindinrichtig. Eine Prufung durch
unabh&ngige Gutachter und eine umfassende Berichtigg wird verlangt!

Il. Begriindung dieser grundlegenden Kritikpunkte:

1.) Der Fachbeitrag Larm 03.100 geht im Planszenam einer Endauslastung im Jahr 2020
von 270.000 Flugbewegungen aus. Dem gegenubelimitier Stellungnahme der
Technischen Universitat Wien (Institut fur Verkgbleswung und Verkehrstechnik vom
16.7.08, erstellt von Prof. Dr. Schopf) belegt,sdsshon das 2-Pistensystem wesentlich mehr
Flugbewegungen zulasditat: ,.....Die vom Flughafen veroffentlichten IFRtgbewegungen

fir 12 Monate rollierend (06/2007-05/2008) zeigeh287.753 Flugbewegungen, dass im
2-Pisten-System mehr moglich ist...Es wird in dieser Studie weiters belegt, dass im
Planszenario bis zu 335.000 Flugbewegungen mdglégkn. Tatsachlich werden fir 2020
auch von der Flughafen Wien AG auf Grund der pregimerten Passagierzahlen
wesentlich mehr als 270.000 Flugbewegungen erwavtetdies aus der Prasentation zum 3.
Quartal 2009 der Flughafen Wien AG urkundlich hegednt.

2.) [1Das Planszenario im Fachbeitrag Larm 03.100 galmiwvoichtigen Voraussetzungen
Uber die Einfihrung von neuen, leiseren Flugzeygugn aus. Technisch eventuell mdgliche
Verbesserungen werden fur das Jahr 2020 als begaltsiert vorausgesetzt, ohne auch
Prognosen fur den kommerziellen Sektor untersugliiaben.

Die starksten Zweifel an der Realitatsbezogenhestahgenommenen Flugzeugmixes fur
2020 entstehen durch einen Vergleich mit einerdemEU in Auftrag gegebenen Studie

Uber die Entwicklung des Fluglarms in Europa:
»Study on Current and Future Aircraft Noise Exp@sat and around Comunity
Airports”, Final Report, ANOTEC Consulting, S.L. Bar. PANO12-4-0, 10-11-2003,

die sehr genau die zukinftige Entwicklung des Féugmixes unter Berucksichtigung
Okonomischer Aspekte untersucht. Sie kommt z.B/dtlig anderen Prognosen fur das
Abnehmen der Anzahl der vom Larm Betroffenen alsPlanszenario, wonach die Anzahl
der Uberfliige nach 2010 nicht mehr zunimmt.

Wahrend im Beispiel: ,Ruckgang der Anzahl Betrofem der Fluglarmzone

Ln(Nacht) > 45 dB(A) bei gleich bleibendem Luftverkéin 10 Jahren” die

Anotec Studie -5% angibt, sind es bei der Flugh&feen AG zwischen den Jahren 2010
(FB 04.110, der UVE zur 3.Piste ) und 2020 ( FRQ@RA.der UVE ) -50 %,

so hin zehn mal so viel !!!




